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EMBASE DE FIXATION D'UN BOITIER CAPTEUR DE PRESSION DE PNEUMATIQUE POUR VEHICULE 
AUTOMOBILE, BOITIER ASSOCIE ET PROCEDE DE MONTAGE. 

(§7) L'invention porte sur une embase de fixation d'un boi- 
tiercapteur de pression disposee arinterieurd'un pneuma- 
tique de vehicuie automobile. L'embase est agencee pour 
etre montee sur la jante de la roue et est caracterisee par le 
fait qu'elle bomprend une plaque (100) venant se fixer par 
collage ou soudage sur la jante, etpourvue de moyens d'ac- 
crochage (deverrouillable) du boitier. Ceux-ci forment une 
pince avec des crochets cooperant avec des moyens de for- 
me cornplementaire menages sur le-boTtier (200). L'enserrv 
ble est de preference en acier traite thermiquement. Le 
rayon de courbure de la plaque est au plus egal a celui de 
la jante sur laquelle elle doit etre montea Le boitier conv 
prend deux logements lateraux pour la pince. 

L'embase de l'invention ainsi que le boitier sont faciles a 
monter, tout en etant tres resistant mecaniquement. 





BEST AVAILABLE COPY 



2839016 



La presente invention se rapporte au domaine de la mesure de 
pression a Finterieur des pneumatiques d'un vehicule automobile. En- 
particulier, elle vise le montage d'un capteur de pression sur la roue. 

Pour ameliorer la securite des vehicules, on dispose des moyens 
mesurant en permanence la pression a Finterieur des pneumatiques. II 
s'agit de capteurs de pression comprenant des moyens de transmission des 
donnees representatives de la valeur de la pression mesuree vers un 
ordinateur de bord. L 5 ensemble est loge dans un boitier que Fon fixe a 
Finterieur du pneumatique sur la jante. Le boitier a en general une forme 
sensiblement parallelepipedique ; il est aussi leger que possible, une 
quarantaine de grammes, et doit resister aux contraintes severes auxquelles 
il est soumis. Par exemple, il peut etre soumis a une acceleration centrifuge^ 
de 1000 G et une temperature superieure a 100°C. Le moyen d' attache du 
boitier sur la jante est un des problemes auxquels les fabricants sont 
confrontes. 

On connait par exemple, des moyens de fixation utilisant la valve de 
remplissage du pneumatique. lis sont associes a Femploi de valves 
metalliques specifiques avec un systeme de montage par vis, ecrou, 
boulonnage. Leur montage sur chaine est assez long et necessite Femploi 
d'un outillage adapte. Leur prix de-revient n 5 est done pas negligeable. En 
outre, Fecrou est toujours susceptible de se desserrer et demande a etre 
surveille. 

On a propose de monter le boitier, en s'affranchissant de la valve, par v 
agrafage sur un goujon solidaire de la jante. Ce moyen presente Favantage 
d'un montage par une operation simple. Cependant le goujon fragilise la 
jante et pose la question de Petancheite de la chambre. 

On connait le brevet US 5637926 qui porte sur un support de boitier 
en deux parties avec une enveloppe presentant une paire d'attaches qui sont 
appliquees contre la jante et maintenues en place par cerclage. Un tel 
dispositif oblige a demonter F ensemble pour avoir acces au boitier. 



L' invention a pour objet une embase de fixation d'un boitier capteur 
de pression disposee a Pinterieur d'un pneumatique de vehicule 
automobile, agencee pour etre montee sur la jante, ne presentant pas les 
problemes des realisations de Tart anterieur. 

Conformement a l'invention, l'embase est caracterisee par le fait 
qu'elle comprend une plaque venant se fixer par collage ou soudage sur la 
jante, et pourvue de moyens d'accrochage du boitier. En particulier, la 
plaque est de forme allongee et les moyens d'accrochage sont places entre 
les deux extremites longitudinales. 

Grace a cette solution, on permet une mise en place simple 
notamment sur la chaine de montage des vehicules. La fixation par collage 
ou soudage d'une plaque conformee a la courbure de la jante, beneficie 
d'une excellente tenue mecanique dans les conditions d'utilisation les plus 
severes, comme le montrent les resultats d'essais realises. 

Conformement a une autre caracteristique, les moyens d'accrochage 
comprennent deux branches formant une pince pour le boitier. Cette 
solution permet ainsi un montage particulierement rapide du boitier tout en 
offrant une excellente resistance aux vibrations et aux forces auxquelles il 
est soumis en utilisation. 

Conformement a une autre caracteristique, les branches comprennent 
des moyens de retenue du boitier qui, en particulier, forment des crochets 
cooperant avec des moyens de forme complementaire menages sur le 
boitier. 

Conformement a une autre caracteristique, la plaque est une tole en 
acier traitee thermiquement. Le traitement thermique permet de conferer a 
la piece une fonction ressort utile pour une bonne conformation a la jante 
sur laquelle elle est montee. 

Conformement a une autre caracteristique, l'embase comprend des 
moyens d'appui elastique du boitier. En particulier ils sont constitues de 
lames metalliques. Ces moyens contribuent a absorber notamment les 
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vibrations et les efforts de torsion, resultant des accelerations et 
decelerations de la roue, auxquels le boitier est soumis. Elles permettent 
aussi d'annuler les jeux relatifs aux differents diametres de jantes sur 
lesquelles elles peuvent etre montees. 

5 

Selon un mode de realisation particulierement avantageux, la plaque, 
les moyens d'accrochage et les moyens d'appui sont formes a partir d'une 
meme plaque de metal. 

10 Conformement a une autre caracteristique, la plaque, avant son 

montage sur la jante, est courbee dans le sens de la longueur. De 
preference, la plaque presente un rayon de courbure au plus egal a celui de 
la jante sur laquelle elle doit etre montee. Grace a cette caracteristique, cf^) 
obtient une conformation parfaite a la surface de la jante pour une large 

is gamme de rayons de roue, ce qui contribue a en diminuer le cout de 
revient 

L' invention porte egalement sur le boitier qui est conforme de 
maniere a pouvoir etre accroche a une embase selon 1' invention. En 
20 particulier, il comprend des surfaces formant butees. 

L'invention a egalement pour objet un procede de montage d'une 
■ embase selon V invention, il est caracterise par le fait qu'il comporte 
Tapplication d'une colle sur au moins Tune des surfaces venant en contact, 
25 la mise en place de T embase sur la jante, un apport de temperature pouj. 
polymeriser la colle accornpagne de l'application d'une force d'appui, puiV 
un refroidissement. Avantageusement, le collage est effectue au moyen 
d'une colle a base de polyurethane. 

30 L'embase de Tinvention peut etre appliquee avantageusement dans le 

fond de la gorge de la jante de la roue. 

D'autres caracteristiques et avantages apparaitront a la lecture de la. 
description qui suit d'un mode de realisation non limitatif de Tinvention en 
35 • reference aux dessins, qui ne sont pas tous a la meme echelle et sur lesquels 
la figure 1 represente Tembase de T invention vue en perspective, 



la figure l a represente une vue de face de l'embase de la figure 1 , 
la figure 2 represente une vue de cote de l'embase de la figure 1, 
la figure 3 represente une vue de dessus de l'embase de la figure 1, 
la figure 4 represente le boitier associe a l'embase, vu en perspective, 
5 la figure 4a represente une vue en coupe selon A-A du boitier de la 

figure 4 

la figure 5 represente l'embase installee sur la jante, 
la figure 6 represente l'ensemble monte sur la jante. 

o En se reportant a la figure 6, on voit une partie d'une jante 100 de 

roue de vehicule automobile. Cette jante comporte une gorge 110, 
conformement aux normes etablies par 1' Organisation Technique 
Europeenne du Pneumatique et de la Jante, connue sous le sigle E.T.R.T.O. 
On met a profit la forme de cette gorge pour loger le boitier 200 contenant 

5 le capteur de pression avec sa carte de commande et les. composants 
associes. L' invention ne porte pas sur le capteur mais sur le montage du 
boitier le contenant. Conformement a 1' invention, le boitier 200 est 
supporte et retenu par une embase 1, representee a la figure 5 collee ou 
soudee au fond de la gorge 1 1 0 de la jante 1 00. 

Comme on le voit plus en detail sur les figures 1, 2 et 3, l'embase 1 
comporte une plaque 3 allongee, courbee dans le sens longitudinal. Cette 
plaque presente deux bords longitudinaux 31 et 32 paralleles. On observe 
que la plaque se prolonge dans le sens longitudinal par deux portions 

25 etroites 33, 34 d'un cote et 35, 36 de l'autre. Deux branches 40 et 50 se 
dressent au sommet de la voute et forment entre elles une pince. Les deux 
branches ont chacune sensiblement la forme d'un « T ». La barre 
transversale 41, respectivement 51 de chaque branche est legerement 
inclinee vers Pexterieur de maniere a former une pince evasee. La barre 

30 longitudinale 42, respectivement 52, est de preference incurvee pour 
assurer une fonction ressort. 

Transversalement par rapport a la pince, la plaque comporte deux 
elements d'appui du boitier, 60 et 70. Ces elements sont incurves de facon 
35 a presenter des surfaces d'appui 61 et 71. 
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Comme cela apparait sur les figures, les differents elements 3, 40, 
50, 60 et 70 ont la meme epaisseur. L' ensemble est fabrique a partir d'une - 
tole qui a ete decoupee et conformee pour obtenir la piece telle qu'elle est 
representee sur les figures. Selon un mode de realisation avantageux, on a 

5 utilise une plaque mince en metal, par exemple en acier XC75. On l'a 
decoupee pour former la plaque 3 avec ses prolongements 33 a 36, les 
branches 40 et 50, et les appuis 60 et 70. On a ensuite mis en forme les 
differents elements, on a traite 1' ensemble thermiquement et on l'a soumis 
a une trempe bainitique. On observe que le rayon de courbure de la plaque 

10 est choisi pour etre inferieur au plus grand rayon de courbure des jantes sur 
lesquelles on prevoit de monter Fembase. La piece ainsi fabriquee presente 
la resistance mecanique et l'elasticite requises pour son application. 

o 

Le boitier 200 a une forme adaptee a l'embase. II est 
15 parallelepipedique et presente deux encoches 210 et 220 laterales, formant 
des logements pour les branches 40 et 50 de la pince de l'embase. On voit, 
sur la figure 4, le logement 210 dans la paroi duquel on a menage deux 
redans 212 et 214 espaces longitudinalement l'un del'autre et comprenant 
une surface d'appui superieure pour le bord inferieur de la barre 
20 transversale 41 ou 51 de la pince de l'embase. L'ecartement entre les deux 
redans permet a la barre longitudinal e 42 ou 52 de la branche de venir s'y 
loger. 

Le montage de l'embase sur le fond de la jante est realise par collage 
25 ou par soudage. Pour le collage on procede de la facon suivante. .-^ 

On depose une pellicule de colle sur l'embase. On met en place 
l'embase dans le fond de la gorge de la jante en exercant une pression 
suffisante pour qu'elle en epouse la courbure et on chauffe la colle jusqu'a 
30 la temperature de polymerisation appropriee. La difference de rayon de 
courbure mentionnee plus haut permet d' assurer un contact sur toute la 
surface de l'embase. On maintient la pression le temps necessaire a la prise 
de la colle, et on laisse refroidir. 

35 On utilise avantageusement une colle a base de polyurethane, en 

raison de sa facilite d'emploi et de ses proprietes mecaniques bien adaptees 
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pour cette application. Elle reste notamment suffisamment souple pour 
absorber les vibrations. 

On peut mettre en place le boitier en le glissant par ses encoches 210 
et 220 entre les deux branches 40 et 50 de la pince jusqu'a ce que les barres 
transversales 41 et 5 1 viennent en prise sur les redans. La forme legerement 
evasee des barres transversales 42 et 52 facilite l'introduction du boitier, la 
pince etant conformee pour exercer un effort de serrage sur les parois des 
encoches 210 et 220. Une fois le boitier en place, il repose sur les appuis 
elastiques 60 et 70 qui le maintiennent dans un plan tangent a la jante. 

La forme de Tembase est tres efficace pour resister aux efforts de 
pelage resultant des fortes accelerations de la roue. En effet la masse du 
boitier est centree dans le plan de la pince et les forces qui s'exercent sur 
elles sont paralleles aux barres 42 et 52. La forme en arc de cercle des 
bords longitudinaux de l'embase offre une excellente resistance au pelage. 
Cette resistance est accrue par les prolongements longitudinaux qui 
augmentent avantageusement la longueur d'arc. 

Les appuis elastiques 60 et 70 absorbent les efforts de basculement 
du boitier engendres par les accelerations et decelerations de la roue. 

La pince permet de demonter le boitier et son remplacement en cas 
de panne, de fagon tres simple. 

On a realise des essais de tenue mecanique. La tenue de la colle 
depend de la nature de la colle et de la surface encollee. Ainsi un tel 
dispositif soumis a des essais de traction resiste aisement quand il est 
soumis a une force de traction allant jusqu'a 1500N a temperature 
ambiante. La tenue minimale a 150°C est de 900N. Cette resistance est 
suffisante pour satisfaire au cahier des charges des fabricants automobiles 
qui visent par exemple a une tenue du boitier pendant 5 heures quand la 
roue est entrainee a une vitesse de 250 km/h. 
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REVENDICATIONS 

1. - Embase de fixation (fun boitier capteur de pression dispose a Pinterieur 
d'un pneumatique de vehicule automobile, agencee pour etre montee sur la 
jante, caracterisee par le fait qu'elle comprend une plaque (3) venant se 
fixer par collage ou soudage sur la jante, et pourvue de moyens (40, 50) 
d'accrochage du boitier. 

2. - Embase selon la revendication precedente, dont la plaque (3) est de 
forme allongee. 

3. - Embase selon la revendication precedente, dont les moyens.- 
d'accrochage (40, 50) sont places entre les deux extremites longitudinales. 

4. - Embase selon Tune des revendications precedentes, dont les moyens 
d'accrochage (40, 50) comprennent deux branches formant une pince pour 
le boitier (200). 

5. - Embase selon la revendication precedente, dont les branches (40, 50) 
comprennent des moyens de retenue du boitier. 

6. - Embase selon la revendication precedente, dont les moyens de retenue 
forment des crochets (41, 51) cooperant avec des moyens de forme 
complementaire menages sur le boitier (200). 

7. - Embase selon Tune des revendications precedentes dont la plaque (3) 
est une tole en acier traitee thermiquement. 

8. - Embase selon Pune des revendications precedentes comprenant des 
moyens (60, 70) d'appui elastique du boitier. 

9. - Embase selon la revendication precedente, dont les moyens d'appui 
comprennent des lames metalliques. 



10. - Embase selon Tune des revendications 1 a 9 dont au moins la plaque 
(3) et les moyens d'accrochage (40, 50) sont formes a partir d'une meme 
plaque de metal. 

11. - Embase selon l'une des revendications precedentes, dont la plaque (3), 
avant son montage sur la j ante, est courbee dans le sens de la longueur. 

12. - Embase selon la revendication precedente, dont la plaque (3) presente 
un rayon de courbure au plus egal a celui de la j ante sur laquelle elle doit 
etre montee. 

13. - Boitier (200) pour capteur de pression dispose a l'mterieur d'un 
pneumatique de vehicule automobile, conforme pour cooperer avec lesdits 
moyens d'accrochage selon l'une des revendications precedentes. 

14. - Boitier selon la revendication precedente comprenant des surfaces 
(212, 214) formant butees pour les moyens d'accrochage correspondant (40, 
50) de l'embase. 

15. - Precede de montage d'une embase selon l'une des revendications 1 a 
12 comportant l'application d'une colle sur au moins une des surfaces 
venant en contact, la mise en place de l'embase sur la jante, un apport de 
temperature pour polymeriser la colle avec application d'une force d'appui, 
puis un refroidissement. 

16. - Procede selon la revendication precedente, dont le collage est effectue 
au moyen d'une colle a base de poly-urethane. 

17. - Procede selon l'une des revendications 15 et 16, selon lequel l'embase 
est appliquee dans le fond de la gorge de la jante de la roue. 



2839016 

IK 




FIG.1 a 



2839016 

3/4 




FIG.4a 



UIU 



zooyv. 




FIG. 6 




2839016 



d'enreglstrement 
national 



1NSTITUT 
NATIONAL DE 
LA PROPKIETE 
1NDU6TRIEILE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIMINAIRE fA ^ 

etabli sur la base des dernieres revendications rR n ?nca4'* 

deposees avant le commencement de la recherche r * U6U3HHJ 



Categorie 



DOCUMENTS CQNSIDERES COMME PERTINENTS 



Revendlcation(s) 
concern ee(s) 



S 5 355 714 A (SUZUKI MASARU ET AL) 
.8 octobre 1994 (1994-10-18) 

* colonne 3, ligne 16 - ligne 30 * 

WO 02 13309 A (BECKLEY JOHN jTRANSENSE 
ECHN0L0GIES PLC (GB)) 
.4 fevrier 2002 (2002-02-14) 

* page 3, ligne 29 - page 4, ligne 3; 
figures 1,2 * 

W0 01 76894 A (TRW FRANCE SA ;TRW INC 
(US)) 18 octobre 2001 (2001-10-18) 

* abrege; figures 2-4 * 



Citation du document avec indication, en cas de besoin, 
des parties pertinentes 



,13,15 



1,13,15 



1,13,15 



Classement attrlbue 
a I'lnventlon par I'INPI 



B60C23/04 

C09J5/06 

C09J175/04 



1 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (lnt.CL.7) 



B60C 



Date d'achevement de la recherche 


Examinateur 




18 decembre 2002 


Smeyers, H 


CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : particulierement pertinent a lui seul 

Y : particulierement pertinent en combinaison avec un 

autre document de !a meme categorie 
A : arriere-plan technologique 
O : divulgation non-ecrite 
P : document intercalate 


T : theorie ou principe a la base de rinvention 

E : document de brevet beneficiant d'une date anterieure 

a la date de depot et qui n'a ete publie qu'a cette date 

de depot ou qu'a une date posterieure. 
D : cite dans la demande 
L : cite pour d'autres raisons 


& : membre de la meme famille, document correspondant 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIMINAIRE 

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANQAIS NO. FR 0205443 FA 620250 



La presente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cites dans le rapport de 
recherche preliminaire vise ci-dessus. 8-1 P-7002 

Les dits membres sont contenus au fichier informatique de I Office europeen des breve * ? 

Les renseignements fournis sont donnes a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilite de I Office europeen des brevets, 
ni de ('Administration francaise 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 

US 5355714 / 



WO 0213309 



WO 0176894 



Date de 
publication 



Membre(s) de la 
famille de brevet(s) 



18-10-1994 JP 



14-02-2002 GB 
AU 
WO 



18-10-2001 



5340831 A 



2370640 A 
7761801 A 
0213309 Al 



FR 2807363 Al 

AU 5138801 A 

WO 0176894 Al 

US 2001030601 Al 



Date de 
publication 



24-12-1993 



03-07-2002 
18-02-2002 
14-02-2002 



12-10-2001 
23-10-2001 
18-10-2001 
18-10-2001 



2 
o 



Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officie! de I'Office europeen des brevets, No.12/82 



This Page is inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of the 
original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

^COLORED OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REPERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning documents will not correct images 
problems checked, please do not report the 
problems to the IFW Image Problem Mailbox 



